Conceptverslag vervolgoverleg met J. Oeben 11 juli 2006, bespreking reactie van de gezamenlijke “buren van De Held III” op het conceptplan voor de nieuwe wijk. 

Aanwezig: van de VWH: Schuuring, Kelholt, Schouwenaar, Kenter. 2 personen van de Verkeerscommissie school Gravenburg, 2 vertegenwoordigers van de Wijkraad de Held.

Namens de gemeente (RO/EZ): J. Oeben, projectleider De Held III.

Afwezig: De bewonersvereniging Reitdiep heeft afgezegd. Zij hebben in het kader van een ander overleg met Oeben ook over De Held III gesproken. Zij hopen de volgende keer weer bij het gesprek aanwezig te kunnen zijn.

De gezamenlijke bewonersverenigingen van de “buren van De Held III” hebben in maart 2006 een reactie geschreven op het door de gemeente Groningen gepresenteerde conceptplan voor De Held III op 20 februari 2006. 

De “buren van De Held III” zijn de bewonersverenigingen van De Held, Reitdiep en Gravenburg en de verkeerscommissies van de Vensterschool Gravenburg en de VWH. 

De hieronder opgesomde punten zijn de gezamenlijke aanbevelingen aan de planontwikkelaars van de betreffende bewonersorganisaties. Dit geldt niet voor de heropening van de bussluis in de Leegeweg, maar omdat dit grote consequenties heeft voor het verkeersaanbod in de nieuwe wijk en de bestaande veilige fietsroute tussen beide scholen is dit punt ook opgenomen. 

De gemeente en de projectontwikkelaar hebben de aanbevelingen bekeken.

Het vervolgoverleg met Oeben is bedoeld om verder van gedachten te wisselen naar aanleiding van de aanbevelingen.

Oeben geeft toelichting aan de hand van schetsen van het stedenbouwkundig plan en profielen die per straat toegepast kunnen worden wat betreft woningtypes, uitwerking parkeernormen en parkeervoorzieningen, wegindeling. 

Uit de profielen blijkt dat er een verband is tussen het woningtype en de inrichting van de straat. Bijv. bij vrije kavels is zijn minder openbare parkeervoorplaatsen nodig. Deze schetsen worden nog toegezonden .

Het ontwerpbestemmingsplan is bijna gereed. Het komt na de zomervakantie in de inspraak. Ten opzichte van het stedenbouwkundig plan is het bestemmingsplan veel abstracter. Het moet voldoende zekerheid bieden om de voornemens te realiseren en tegelijk voldoende flexibiliteit hebben om aanpassingen, zoals aan gewijzigde omstandigheden, mogelijk te maken. Hierin worden niet de profielen zoals woningtype en locaties van groen en water in detail omschreven. Wel worden er afspraken gemaakt over de verhoudingen tussen de oppervlaktes voor bebouwing, infrastructuur en groen en water. Wanneer door onderlinge uitruil tussen de deelgebieden van het plangebied binnen de juiste getalsmatige verhouding toch een onevenwichtige verdeling zou ontstaan van groen, water en bebouwde oppervlakte kan de gemeente als paardenmiddel een voorbereidingsbesluit treffen zodat alle bouwvergunningen worden aangehouden. Het is niet erg waarschijnlijk dat het ooit zover komt. De samenwerking is goed. Elk deelgebied moet nog verder worden uitgewerkt. De uitwerking zal door de Twentse bouwers plaats vinden. De gemeente toetst deze uitwerkingen aan de stedenbouwkundige plankaart.
De verhouding tussen het globale bestemmingsplan en de stedenbouwkundige plankaart worden in het bestemmingsplan vastgelegd.
In principe komen alleen koopwoningen maar de verhouding tussen huur- en koop is contractueel vrij. Een uitruil met de huurwoningen in het Kliefdiep is niet meer haalbaar. Er is wel interesse vanuit de corporaties.

Er zijn nog geen afspraken gemaakt op welke locatie gestart wordt met de bouw van de wijk. 

Aan de hand van de aanbevelingen van “De buren van De Held III” vindt de verdere gedachtenwisseling plaats. 

Aandachtspunten in de samenwerkingsovereenkomst.

Het overleg met de bewonersorganisaties is niet geregeld in de samenwerkingsove reenkomst. In tegenstelling tot vergelijkbare  bouwplannen is er nog niet gekozen voor een bepaald inspraakmodel. Het zou mooi  zijn als dit in de verdere uitwerking alsnog afgesproken kan worden. 

Bij de toetsing door de gemeente van de uitwerking in deelplannen door de Twentse partijen zal de gemeente de bewonersorganisaties betrekken (volgens Convenant tussen VWH en gemeente). Over de vorm waarin dit gebeurt zullen gemeente en bewonersorganisaties nadere afspraken maken.
Zouden bewoners kunnen meedenken over de straatnaamgeving?

De inbreng van de bewoners wordt binnen de beleidsmatige beperkingen op prijs gesteld (Het is mogelijk dat er vooraf al wat raadswensen liggen t.a.v. de straatnaamgeving, dit is bij Oeben niet bekend).

Er is geen beeldkwaliteitsplan voor de woningen vastgesteld. Welk beeld wordt nagestreefd? 

Er wordt ook geen beeldkwaliteitsplan meer gemaakt. Wel zal per uitwerking van elk deelgebied ook vastgelegd worden op welke wijze er samenhang in architectuur en de inrichting van de openbare ruimte komt.  

Verder zijn de criteria van de welstandsnota bepalend voor de toetsing van bouwaanvragen. 

Waar liggen in het nieuwe plan de rooilijnen? Worden de straten voorzien van trottoirs? 

De rooilijnen komen in de uitwerkingsplannen per deelgebeid te staan. De aanwezigheid van trottoirs is een keuze, afhankelijk van de opvattingen over menging van verkeerssoorten in woonstraten met alleen bestemmingsverkeer zoals woonerven. De aanwezigheid van parkeerplaatsen op straat is afhankelijk van het woningtype. De keuze van een bepaald woningtype in een bepaalde straat heeft op deze wijze rechtstreeks consequenties voor de keuze van een bepaald straatprofiel. Dit komt in de uitwerkingsplannen aan de orde.
De bebouwingsnorm is gesteld op 12,3 woningen per hectare, maar er is geen percentage groen of blauw afgesproken . Waar streeft men naar? Welk percentage van de totale oppervlakte is beschikbaar voor speelplekken? 

Er is 6,3 ha water en 10 ha groen, inclusief de 3,6 ha groen in de omgeving van de school. Op buurtniveau dus 6,4 ha groen. 
Aan alle normen wordt royaal voldaan.
Er is niet gespecificeerd waar de speelvoorzieningen komen te liggen, hoe ze er uit komen te zien en wat hiervoor het budget is.
De speelvoorzieningen moeten voldoen aan technische randvoorwaarden. Het groen bij de school functioneert als groenvoorziening voor de omliggende wijken met speelvoorzieningen voor oudere kinderen die zelfstandig daarheen kunnen komen. Het groen op buurtniveau is voor jongere kinderen. Het stedenbouwkundig plan is het toetsingkader voor de plannen voor de groengebieden op buurtniveau. De concrete invulling van de speelplekken komt aan de orde bij de uitwerking van de deelgebieden.

Schuuring merkt op dat de invulling van de omgeving van de school er van los staat.

7. Wat zijn de gehanteerde parkeernormen?  Ook bij parkeren op het erf moet er voldoende ruimte in de straten zijn om bij een feestje de auto’s van de feestgangers te kunnen herbergen zonder dat er parkeerruzies ontstaan. 

Oeben: Er wordt uitgegaan van de nieuwe parkeernota waarin de parkeernorm voor nieuwe wijken grofweg op 2 wordt gesteld. Afhankelijk van het type woning moet daarvan gemiddeld  1,3 tot 1,7 op eigen terrein worden gerealiseerd, exclusief garages. De nota is nog niet vastgesteld in de gemeenteraad. 
Bij de straatinrichting wordt rekening gehouden met het woningtype en de mogelijkheid om voldoende op eigen erf te parkeren. 

Er is nu veel aandacht besteed aan het parkeren. Bijv brede opritten wanneer de kavelbreedte het toelaat. Dit kan langs privaatrechterlijke weg via de koopvoorwaarden geregeld worden, namelijk dat er wel gelegenheid moet zijn tot parkeren maar dat de woningeigenaar niet belemmerd mag worden in de keuze vrijheid voor de invulling van deze ruimte (bijv voor een tuin). De diepte van de kavel bepaalt mede hoe de invulling kan plaatsvinden bij diepe kavels is bijv meer ruimte voor een grote achtertuin. Dit punt wordt opgenomen in het stedenbouwkundig plan. De verhouding tussen de verschillende woningtypes en het bouwvolume op de kavels wordt projectmatig vastgelegd.

Verder zouden de bewonersorganisaties graag een kennismakingsgesprek willen hebben met vertegenwoordiger(s) van de Twentse bouwers om te overleggen over wat we aan elkaar kunnen hebben in het komende bouwproces.

In de overlegstructuur zijn de bewonersorganisaties ook als gesprekspartner opgenomen.  Voordat de deelplannen worden goedgekeurd komt overleg met de bewonersorganisaties met daarbij ook een vertegenwoordiger van de Twentse bouwers. Bij de toetsing door de gemeente van de uitgewerkte deelplannen worden “Buren van De Held III” betrokken.
Aanbevelingen bij de gepresenteerde tekening en toelichting op de plannen.

Voor het gemak zijn de aanbevelingen onderverdeeld in drie categorieën: algemeen, 

auto en fiets.

Algemene aanbevelingen: 

De ligging van de noordelijke groene wig zou in oostelijke richting opgeschoven moeten worden. De zichtlijn vanaf het uitzichtpunt in het Roege Bos op de bestaande noordelijke stadsmarkering blijft dan bestaan. Ook is er dan een betere groen/blauwe aansluiting op het Westpark.

Dat is niet gebeurd omdat anders niet een evenwichtige verdeling van groen en bebouwing zou ontstaan.

Bij de planontwikkeling rondom waterpartijen in de Held III zou niet dezelfde fout moeten worden gemaakt als in Gravenburg waar de waterpartijen niet aaneensluiten waardoor het onderhoud met maaiboten wordt bemoeilijkt en de recreatieve functie van het ruimschoots aanwezige water verdwijnt omdat er geen kano- of schaatsroute rondom de wijk uitgezet kan worden. 

Oeben beaamt deze aanbeveling. Bijna overal zijn openbaar water en openbaar groen met elkaar verbonden waardoor groen en wateronderhoud beter afgestemd kunnen worden en de toegang tot openbaar water gemakkelijker is. De watergebieden krijgen voldoende omvang voor een goede beeldbepalende bijdrage aan de woonomgeving. Er zal nog gekeken naar de waterpartij onder de hoogspanningsmasten.

Bij de uitbreiding die aan de tweede fase van Gravenburg wordt 'geplakt'  willen we graag dat de huidige waterpartij met de bruggetjes worden gehandhaafd en het stratenpatroon wordt doorgetrokken aan de andere kant van het water. De ontsluiting van deze woningen zou via de Maresiusstraat in het noorden of aan de Leegeweg in het zuiden kunnen plaatsvinden. Het laatste heeft onze voorkeur. 

De wijk krijgt een zelfstandige ontsluiting via de Leegeweg.

De aankleding van de Leegeweg en de Kerkstraat en de woningtypes die daar gepland worden zouden moeten aansluiten op het historische karakter en de typologie van beide straten.

In het plan is de Leegeweg niet bedoeld voor doorgaand verkeer en is het woningtype aangepast. De bestaande typologie van de Held en de Leegeweg  wordt voortgezet.

Het is de wens van de bewonersorganisaties om het landelijke karakter en de dorpse uitstraling te versterken. Vergelijkbaar met de Noodweg bij de bouwkeetlocatie. 

Het historische karakter van de Leegeweg is een verbindingsweg tussen losliggende boerderijen, het bijbehorende woningtype zou dan uit grote vrije kavels moeten bestaan. 

De vormgeving van de hoek van de Leegeweg en de Kerkstraat (ter plaatse van de huidige boerderij) moet duidelijk refereren naar het historische karakter en typologie van de Noodweg, Leegeweg en Kerkstraat. Dit moet dmv de woningtypes en de inrichting van de openbare ruimte (bv. dmv een pleintje). Voor het behouden van het historische karakter van deze mooie streek is het van belang dat de hoge bomen en de sloot behouden moeten worden.

Het is een karakteristieke plek waarvan de uitwerking veel aandacht vergt. De Twentse bouwers delen deze mening ook. 

De huidige boerderij verkeert in zeer slechte bouwkundige staat. De wijze van de nadere invulling met een ander gebouw komt in de uitwerking van het deelplan nog ter discussie.

Bij de verlichtingskeuze moet lichthinder voor de omgeving worden voorkomen(met name uitstraling in de richting van Leegkerk en Dorkwerd .

Het is nu nog een te vroeg stadium om daarop nader in te gaan.

Wanneer er woningen met de achterzijde aan het water komen te liggen dan zou de beschoeiing overal gelijk moeten  zijn, bijvoorbeeld door  dit in het project mee te nemen en centraal aan te leggen. Dit om een rommelige aanblik te helpen voorkomen. 

Deze aanbeving is overgenomen. Er wordt ook rekening gehouden met de waterpartijen

Voor het verdwijnen van de huidige speelplek ten noorden van de Held zou in dezelfde omgeving een nieuwe speelplek gerealiseerd moeten worden. 

Deze aanbeveling wordt opgevolgd. Vanuit wijkraad de Held wordt erop gewezen dat ook ten noordwesten van de Wierde nog een speelplek voorkomt (of is geweest?).
De gemeente zal op zoek gaan naar alternatieven.
Aanbevelingen rondom het autoverkeer en openbaar vervoer. 

Voor het wegprofiel van de door te trekken Noord-Zuidroute te kiezen voor een profiel zoals nu in de Siersteenlaan. Dus met een middenberm met ruimte voor toekomstige HOV-ontwikkelingen.

Er komt een middenberm van 9 meter breed waarin de toekomstige HOV-verbinding eventueel kan worden uitgevoerd. De rijbanen worden 3,5 meter breed, zodat inhalen niet mogelijk is.

De Noord-Zuidroute zou als eerste moeten worden aangelegd, zodat via deze route het bouwverkeer kan worden afgewikkeld. 

De aanleg van de Noord-Zuidroute vanaf de Friesestraatweg zal zo spoedig mogelijk gebeuren. De route voor bouwverkeer loopt niet door Hoogkerk of De Held maar via de Friesestraatweg. 

De vraag komt aan de orde hoe men uit Gravenburg naar de Noord-Zuidroute moet k omen. Zoals het plan er nu ligt moet dat via de Leegeweg . Vooral vanuit GravenburgNoord is dat een omweg. Een rechtstreekse aansluiting vanuit Gravenburg-Noord over de tussenliggende waterstrook lost dit probleem op maar heeft als risico meer doorgaand verkeer in de Bernardusstraat. Een idee is om deze aansluiting sober en onopvallend uit te voeren met een brug op maaiveld niveau. Deze verbinding blijft onder verantwoordelijkheid van de gemeente.

Oeben zal de haalbaarheid en wenselijkheid hiervan nagaan.
De kruising van de Noord-Zuidroute met de Leegeweg vorm te geven als rotonde en uit te voeren in dezelfde stijl als de huidige rotonde in de Siersteenlaan/J. Baldwinstraat.

Volgens Oeben biedt het kruispunt te weinig ruimte. Ook is rekening gehouden met de afsluiting van de Noodweg voor doorgaand verkeer. Er komt een dubbele oversteek met de 9 meter brede middenberm. Volgens het plan komen er geen drempels, dit in verband met de bussen en Hulpverleningsdiensten. Een zebra is eventueel wel mogelijk. 
De NZ-route heeft een brede middenberm waardoor de oversteekbaarheid veel beter is dan bij een weg zonder middenberm. Een veilige oversteek voor schoolgaande kinderen is heel belangrijk. Dit punt vergt nog aandacht. 

Men is het erover eens dat de oversteekbaarheid van de Noord-Zuidroute een aandachtspunt is, het is een rechte weg. Het komt terug in de Verkeerscommissie van de school Gravenburg.

Er hoeft geen aparte busbaan te komen, de bussen kunnen gewoon over de rijbaan.
Dat gebeurt. De middenberm is een ruimtereservering voor evt. toekomstige ontwikkelingen. 

Om sluipverkeer door de J. Baldwinstraat te voorkomen zou de aantakking van de James Baldwinstraat op de Noord-Zuidroute verplaatst moeten worden in westelijke richting en vormgegeven als uitritconstructie. E.e.a. conform de bestaande afspraken met de bewoners  van de Held . 

De aantakking van de Baldwinstraat op de Noord-Zuidroute wordt niet verplaatst maar deze route is niet toegankelijk voor autoverkeer wel voor fietsers en er moet waarschijnlijk ook een voorziening komen waardoor hulpverleningsdiensten ook van deze route gebruik kunnen maken.

Aandacht te schenken aan een goede verkeersafwikkeling over de ontsluitingsroute van de wijk Reitdiep naar Gravenburg. De bewoners van de geplande nieuwbouw op het terrein van Karwei nemen ook de route langs het Poortje en de Prof. Uilkensweg naar Gravenburg en de Friesestraatweg over de geplande ovonde. De ovonde wordt daarom erg druk, mogelijk kan dit leiden tot sluipverkeer langs de school.

Dit punt was uit de bewonersvereniging Reitdiep ingebracht. Vanaf de wijk Reitdiep tot De Held III komt een vrijliggend fietspad langs de prof Uilkensweg. Zie verder hieronder

Aanbevelingen rondom het fietsverkeer:

Langs de Noord-Zuidroute zouden over de hele lengte aan beide zijden vrijliggende fietspaden aangelegd moeten worden,  in ieder geval vrijliggend ten opzichte van de doorgaande weg. Het is volgens beide Verkeerscommissies ook gewenst dat de fietspaden vrijliggend zijn ten opzichte van de woonstraten evenwijdig aan de Noord-Zuidroute en dat schoolfietsverkeer dus niet gemengd wordt met autoverkeer in deze straten. 

Buiten De Held III is een vrijliggend fietspad. In het plan moet in de wijk het fietsverkeer gebruik maken van de ventwegen evenwijdig aan de Noord-Zuidroute, die aansluiting geeft op de woongebieden. 
Over de ventwegen rijdt uitsluitend bestemmingsverkeer, de intensiteit is erg laag. Het zijn normale woonstraten waar uitstekend en veilig over gefietst kan worden.
Het verschilpunt tussen de aanwezige bewoners en Oeben betreft de vraag of de ventweg voldoende veiligheid biedt voor jeugdige fietsers en of het probleem groot genoeg is voor het nemen van maatregelen als een vrijliggend fietspad. Het gaat vooral om de leerlingen op weg naar de school in Gravenburg.  De ventweg in het plan is 5 meter breed. Daarbij is een 2 meter brede parkeerstrook opgenomen, de kans op geparkeerde auto’s op de weg is klein, maar niet uitgesloten . Het verkeer rijdt in beide richtingen. Het autoverkeer op de ventweg is in principe alleen bestemmingsverkeer uit en naar de aanliggende buurten In de periode tussen 08.15 en 08.45 uur is echter een piek in de ver keersintensiteit door de combinatie van forensenverkeer uit de aangrenzende buurten en de schoolgaande leerlingen, Deze piekintensiteit op een bepaald deel van de ventweg hangt daarom voor een groot af van het aantal woningen in de betreffende buurt. Dat aantal is vooral bepaald door type woningen. Tussen een buurt met vrijstaande kavels en een buurt met alleen maar rijtjes woningen kan het verschil in aantal woningen en dus ook de piekintensiteit oplopen tot een factor 3. 

De optimale oplossing voor de veiligheid van fietsende kinderen is een vrijliggend fietspad. Oeben meent dat het verkeersaanbod niet voldoende noodzaak geeft daarvoor omdat het alleen een relatief zeer korte periode betreft waarin er meer verkeer is. Een vrijliggend fietspad neemt meer ruimte in beslag van het wegprofiel in de Noord-Zuidroute. Het kan niet in de middenberm omdat die ruimte gereserveerd is voor de HOV-as naar Zernike. Alleen wanneer de situatie anders aantoonbaar onveilig is, komt een vrijliggend fietspad aan de orde, aldus Oeben. Schouwenaar merkt op dat het niet doortrekken van een vrijliggend fietspad naast een doorgaande route een breuk is met het dusver gevoerde ve rkeersbeleid. Kenter merkt op dat ook de bron van de onveiligheid, de piekverkeersintensiteit moet worden aangepakt. Oeben antwoordt dat het verkeersbeleid wel op de veiligheid gericht blijft.

De aanwezigen constateren dat er een verschil in opvatting blijft. Voor de bewoners is de fietsveiligheid van kinderen een zwaarwegend punt en is het vrijliggend fietspad bij de Noord-Zuidroute een nadrukkelijke wens, eventueel in eerste instantie langs het deel ten Noorden van de school. Oeben zal de wens om het vrijliggend fietspad van de “Buren van De Held III” nog in overweging nemen.

Het Aquamarijnpad (= het fietspad dat nu van Vinkhuizen naar de Vensterschool Gravenburg loopt ) zoveel mogelijk vrijliggend houden en zoveel mogelijk vrijwaren van kruisend autoverkeer, zodat dit ook een veilige schoolfietsroute blijft (in samenhang met punt 13). 

Zie antwoord op Pt 13.

Bij de oversteek van het nieuwe fietspad tussen Gravenburg en het Aquamarijnpad met de Noord-Zuidroute een oversteekverkeerslicht aanbrengen met drukknopbediening voor de fietsers om een veilige oversteek mogelijk te maken. 

Zie pt. 13.
Het fietspad dat door Gravenburg loopt (het Aquinopad) doortrekken in zuidwestelijke richting door de nieuwe wijk en logisch laten aansluiten op de Noord-Zuidroute ter hoogte van de Siersteenlaan(want dit is de route die naar het centrum van de stad leidt en dus een hoofdfietsader.) 
In de plannen zal dit worden opgenomen.
Een goed fietspadennetwerk rondom de school aan te leggen en deze laten aansluiten op de bruggetjes aan het eind van de Gravenburgse straten. Dit betekent ook dat de huidige puinpaden gedeeltelijk vervangen zouden moeten worden door echte fietspaden.  

In het plan staat dat de straten in Gravenburg via de Maresiusstraat een fietsverbinding krijgen naar de school. Het huidige puinpad blijft.

Verder zal goed gekeken worden naar een goede aansluitingen van de nieuwe wijk en het gebied rondom de school.
 Aandacht te schenken aan de veiligheid van de route tussen de school en de wijk Reitdiep, met name de veiligheid van fietsende kinderen. 

Zie onder pt 14 en 15.

De bussluis in de Leegeweg ligt aan de rand van het plangebied en hierover zijn afspraken gemaakt met de omliggende bewoners. Deze afspraken zijn ons niet voldoende bekend. Als deze route ondanks deze afspraken toch opengesteld zou kunnen worden (in één of beide richtingen) heeft dit voordelen voor het autoverkeer maar nadelen voor de veilige fietsroute tussen beide scholen die dan doorkruist wordt. Om deze reden doet de verkeerscommissies geen aanbevelingen over het al dan niet openstellen van de bussluis. Als de bussluis opengesteld zou worden zou dit dus consequenties moeten hebben voor de kruising met de Noord –Zuidroute(dan zéker een rotonde) en ook voor de veilige schoolfietsroute tussen de scholen in Gravenburg en Vinkhuizen. 

S’winters is bij de bussluis een gladheidsbestrijdingsprobleem omdat er handmatig gestrooid moet worden. De strooiwagen kan er niet komen. Dit moet in overleg met stadsbeheer geregeld worden (zie aanhangsel door secretariaat).

Wanneer de bussluis eruit zou gaan neemt het autoverkeer op de Leegeweg aanzienlijk toe en zou ook een rotonde met de Noord-Zuidroute nodig kunnen zijn. Er zijn volgens Oeben geen plannen om de bussluis op te heffen.

Als algemene conclusie kan volgens Oeben gezegd worden dat de aanbevelingen op een groot aantal punten is gehonoreerd. 

Er is ook geconstateerd dat er verschillen zijn in opvatting op enkele punten.

Hij complimenteert de bewonersorganisaties met hun inbreng in het proces.

De voorzitter sluit de vergadering

Aanhangsel met betrekking tot de gladheidsbestrijdingsproblematiek bussluis:

In januari  jl, naar aanleiding van een klacht van een bewoner uit Gravenburg is uit het VWH-secreteriaat Emailcorrespondentie geweest met de wijkpost Stadsbeheer en de Milieudienst:

Dhr E. Oolders van de Milieudienst schreef op 24 of 25 januari jl(cursief):

Over de bussluis Leegeweg/Edelsteenlaan het volgende:

Het traject De held tot aan de bussluis is opgenomen in de strooi route. De strooier keert bij de manege rijdt vervolgens achteruit tot de bussluis en vervolgens al strooiend vooruit weer naar de Leegeweg.
Het traject Leegeweg tot de bussluis is opgenomen in de strooi route. Edelsteenlaan, Parelstraat en verder.
De smalle fietspaden in de bussluis worden handmatig door medewerkers van de wijkpost gestrooid.
Ook het ruimen van blad in de bussluis is een verantwoordelijkheid van de wijkpost.

Wij zijn op dit moment in overleg met de dienst Stadsbeheer over e en betere inrichting van de bussluis. Gedacht wordt aan het inkorten van de bussluis. Van 35 meter naar 5 meter. Hierdoor hoeft nog maar een klein gedeelte met de hand te worden gestrooid.
